BUNDES^PUBLIK DEUTOHLAND 





B esche i nigung 



Die ROBERT BOSCH GMBH in Stuttgart/Deutschland hat eine Patentanmeldung 
unter der Bezeichnung 

"Elektromotorische Antriebsvorrichtung" 
am 29. September 1998 beim Deutschen Patent- und Markenamt eingereicht. 



Die angehefteten Stucke sind eine richtige und genaue Wiedergabe der ursprung- 
lichen Unterlagen dieser Patentanmeldung. 



Die Anmeldung hat im Deutschen Patent- und Markenamt vorlaufig das Symbol 
H 02 K 5/22 der International Patentklassifikation erhalten. 



Munchen, den 19. April 1999 
Deutsches Patent- und Markenamt 
Der President 
Im Auftrag 




Aktenzeichen: 198 44 601.2 
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Stand der Technik 

Die Erfindung geht aus von einer elektromotorischen 
Antriebsvorrichtung fur Hilf seinrichtungen in 
Kraf tf ahrzeugen, wie Schiebedacher, Fensterheber, 
Scheibenwischer u.dgl., nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

25 Bei einer bekannten Antriebsvorrichtung dieser Art 
(DE 92 06 269 Ul) ist das topf- Oder kappenformige 
Motorgehause auf einen zylinderf ormigen Stutzen des 
Getriebegehauses auf geschoben, wobei sein Kappenrand von 
einem am Stutzen ausgebildeten Ringflansch uberdeckt wird. 

30 Zwischen Kappenrand und Ringflansch liegt ein Dichtring ein. 
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Bei einer ebenfalls bekannten Antriebsvorrichtung 
(DE 25 56 240 Al) erfolgt die Festlegung von Getriebe- unci 
Motorgehause aneinander dadurch, dafi jedes Gehause mit einer 
radialen Schulter versehen ist, die nach dem Zusammenfiigen 
; 5 der beiden gehause mit Abstand vor der schulter des anderen 
Gehauses liegt, und daI3 ein Bef estigungselement, das mit den 
Schultern keilartig zusammenwirkende Spannflachen aufweist, 
die beiden Gehause gegeneinander spannt. 

^^^^U) Vorteile der Erfindung 

Die erf indungsgemafie Antriebsvorrichtung mit den Merkmalen 
des Anspruchs 1 hat demgegeniiber den Vorteil, daJ5 durch 
Wegfall der an den Gehausen gesondert auszubildenden 
15 Schultern und des losen Bef estigungselements die Herstellung 
vereinfacht und damit kostengiins tiger wird. Auflerdem 
entfallen iiber den Auflendurchmesser der Gehause vorstehende 
Elemente, so dali der erforderliche Einbauraum fur die 
Antriebsvorrichtung reduziert wird. Die erf indungsgemafie 
20 Rollierung gewahrleistet eine verbesserte Kraf teinleitung vom 
^ Motorgehause zu dem Getriebegehause und eine steife 

•Verbindung zwischen den Gehausen, die das Gerauschverhalten 
der Antriebsvorrichtung vorteilhaft beeinfluUt. Gleichzeitig 
wird durch die erzielte groiif lachige und innige Verbindung 
25 der Gehause ein verbesserter Warmeilbergang vom Motorgehause 
zum Getriebegehause und damit eine verbesserte Warmeabfuhr 
vom Motor erzielt. Auflerdem bewirkt die Rollierverbindung 
eine gute Dichtung im Ubergang der beiden Gehause. 
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Durch die in den weiteren Ansprtichen auf gefuhrten Mafinahmen 
sind vorteilhafte Weiterbildungen und Verbesserungen der im 
Anspruch 1 angegebenen Antriebsvorrichtung moglich. 

S Gemafi einer bevotzugten Ausfaht ungsform der Erfindung 1st das 
Einrollieren an zwei im Langsabstand voneinande befindlichen 
Stellen im Auf schubbereich des Motorgehauses auf das 
Getriebegehause vorgenommen. Dadurch wird eine sehr 
zuverlassige Verbindung geschaffen, in der auch unter 
10 extremen Betriebsbedingungen langfristig kein Spiel zwischen 
B den beiden Gehausen auftreten kann. 

Gemafi einer vorteilhaf ten Aus fiihrungs form der Erfindung weist 
das Getriebegehause im Auf schubbereich des Motorgehauses eine 

15 Ringnut auf, in die eine durch Rollieren aus dem Motorgehause 
ausgepragte, umlaufende Ringsicke formschlussig hineinragt. 
Das Vorsehen der Ringnut erleichert das Eindrucken des 
Motorgehausematerials in das Getriebegehause und erfordert 
wesentlich geringere Rollierkraf te . Zwischen Ringnut und 

20 Ringsicke entsteht dabei eine gute f ormschliissige Verbindung. 




Eine hohere Festigkeit dieser Verbindung wird dann erreicht, 
wenn gemafl einer vorteilhaf ten Aus fiihrungs form der Erfindung 



zusatzlich am Getriebegehause im Auf schubbereich des 
25 Motorgehauses eine vom Motorgehause abgekehrte umlaufende 
Radialschulter ausgebildet ist und die Radialschulter von 
einem durch Rollieren vom Motorgehause einwarts gebogenen 
Ringbund hintergrif f en wird. Das Motorgehause ist dann an 
zwei voneinande beabstandeten Stellen am Getriebegehause 
30 f estgelegt . 
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Zeichnung 

Die Erfindung ist anhand von in der Zeichnung dargestellten 
Ausfilhrungsbeispielen in der nachfolgenden Beschreibung naher 
-5 eildulert. Es zeiyeii: — 

Fig. 1 jeweils ausschnittweise eine elektromotorische 
und 2 Antriebsvorrichtung fur Hilf seinrichtungen in 
Kraf tf ahrzeugen gemafi einem ersten und zweiten 
10 Ausfiihrungsbeispiel . 




Beschreibung der Ausfiihrungsbeispiele 



Die in Fig. 1 und 2 jeweils ausschnittweise dargestellte 
15 elektromotorische Antriebsvorrichtung z.B. zur Verstellung 
von Schiebedachern, Fensterhebern, Fahrzeugsitzen u.dgl. in 
Kraf tf ahrzeugen weist einen Elektromotor 11 und zur 
Untersetzung der Motordrehzahl ein Getriebe 12, vorzugsweise 
ein Schneckengetriebe, auf . Von dem Elektromotor 11 ist in 
20 Fig, 1 und 2 lediglich das Motorgehause 13 und der vom 
Motorgehause 13 umschlossene Stator 14 zu sehen, der in 
bekannter Weise aus einem RuckschluBring 15 und daran 
befestigten Permanentmagnetsegmenten 16 besteht. Von dem 
Getriebe 12 ist lediglich das Getriebegehause 17 
25 ausschnittweise dargestellt. Das kappen- oder topfartig 

ausgebildete Motorgehause 13, auch Poltopf genannt, ist mit 
seinem Offnungsrand 131 auf das Getriebegehause 17 
aufgeschoben und im Auf schubbereich an zwei im Langsabstand 
voneinander befindlichen Stellen in das Getriebegehause 17 
30 einrolliert. Dabei ist in das dem Motorgehause 13 zugekehrte 
Stirnende 171 des Getriebegehauses 17 eine umlaufende, 
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winkelformige Fase 18 eingedreht, auf die der RUckschluflring 
15 bis zum Anschlag seiner ringformigen Stirnflache an der 
radialen Schenkelf lache 181 der Fase 18 formschlussig 
aufgeschoben ist. Im Boden 132 des topfartigen Motorgehauses 

— : 5 13 1st eine kappenformige Vertiefung 19 koaxial ausyelorml, — 

die zur Aufnahme eines Lagers fur die Rotorwelle des 
Elektromotors 11 dient. 

In dem Ausfiihrungsbeispiel der Fig. 1 ist im Auf schubbereich 
^^^^0 des Motorgehauses 13 im Getriebegehause 17 einerseits eine 
^^^B Ringnut 20 und andererseits eine umlaufende Radialschulter 21 
ausgebildet, die vom Motorgehause 13 wegweist. Durch Ansetzen 
eines Rollierwerkzeugs an das Motorgehause 13 im Bereich der 
Ringnut 20 wird aus dem Motorgehause 13 eine umlaufende 
15 Ringsicke 22 ausgepragt, die formschlussig in die Ringnut 20 
hineinragt. Durch Ansetzen des Rollierwerkzeugs an den 
Endabschnitt des Of fnungsrandes 131 des Motorgehauses 13 
hinter der Radialschulter 21 entsteht ein einwarts gebogener 
Ringbund 23, der die Radialschulter 21 hintergreif t . Durch 
20 diese beiden Rolliervorgange ist das Motorgehause 13 fest und 
^ dauerhaft mit dem Getriebegehause 17 verbunden. 

In dem Ausfiihrungsbeispiel der Fig. 2 ist auf die Ringnut zum 
Einrollieren einer Ringsicke verzichtet und stattdessen im 

25 Aufschubbereich des Motorgehauses 13 am Getriebegehause 17 
ein von dessen AuJienumfang radial vorspringender Ringsteg 24 
ausgearbeitet, dessen eine ringformige Stegflache die 
Radialschulter 21 und dessen andere ringformige Stegflache 
eine Verlangerung der radialen Schenkelf lache 181 der Fase 18 

30 bildet. Das Motorgehause 13 ist an seinem dem Getriebegehause 
17 zugekehrten Offnungsrand 131 radial aufgeweitet und sttttzt 
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sich nach Herstellen des die Radialschulter 21 
hintergreifenden Ringbundes 23 auf beiden ringformigen 
Stegflachen des Ringstegs 24 ab. 

— ; 5 In Fig. 1 und 2 isL jeweils in der iinteren Bildhaifte der 

Zustand vor dem Rollieren und in der oberen Bildhaifte der 
Zustand nach dem Rollieren dargestellt . 
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Anspriiche 



1. Elektromotrische Antriebsvorrichtung fur 

Hilf seinrichtungen in Kraf tf ahrzeugen, wie 
20 Schiebedacher, Fensterheber, Scheibenwischer u.dgl., mit 

einem Getriebegehause (17) und einem topfartigen 
Motorgehause (13), das mit seinem Offnungsrand (131) auf 
das Getriebegehause (17) aufgeschoben und an diesem 
festgelegt ist, dadurch gekennzeichnet, dali das 
25 Motorgehause (13) in seinem das Getriebegehause (17) 

iibergreif enden Auf schubbereich in das Getriebegehause 
(17) einrolliert ist. 



30 



8 



R. 34623 



Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dafi das Einrollieren an zwei im 
Axialabstand voneinander befindlichen Stellen 
vorgenommen ist. 



3. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dafi das Getriebegehause (17) im 
Aufschubbereich des Motorgehauses (13) eine Ringnut (20) 
aufweist, in die eine durch Rollieren aus dem 
10 Motorgehause (13) ausgepragte, umlaufende Ringsicke 

(22) formschliissig hineinragt. 



4. Antriebsvorrichtung nach einem der Anspruche 1-3, 

dadurch gekennzeichnet, dafi am Getriebegehause (17) im 
15 Motorgehause-Auf schubbereich eine vom Motorgehause (13) 

abgekehrte, umlaufende Radialschulter (21) ausgebildet 
ist, die von einem durch Rollieren vom Motorgehause 
(13)einwarts gebogenen Ringbund (23) hintergrif f en ist. 

20 5. Antriebsvorrichtung nach einem der Anspruche 1-4, 

dadurch gekennzeichnet, dafi das Motorgehause (13) einen 
aus Ruckschlufiring (15) und daran befestigten 
Permanentsegmenten (16) bestehenden Stator (14) 
umschliefit und dafi in das dem Motorgehause (13) 
25 zugekehrten Stirnende des Getriebegehauses (17) eine 

umlaufende, winkelformige Fase (18) eingedreht ist, auf 
die der Ruckschlufiring (15) bis zum Anschlag seine 
rringformigen Stirnflache an der radialen Schenkelf lache 
(181) der Fase (18) formschliissig aufgeschoben ist. 

30 
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6. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 4 oder 5, dadurch 

gekennzeichnet , dafi das Getriebegehause (17) in seinem 
Motorgehause-Auf schubbereich einen vom AuJienumf ang 
radial vorspringenden Ringsteg (24) tragt, dessen eine 

— ; 5 ringfOr miqe SLegllache die RadialschulLer — (21) und 

dessen andere ringformige Stegflache eine radiale 
Verlangerung der radialen Schenkelf lache (181) der Fase 
(18) bildet. 

^^^^0 7. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 6, dadurch 
^^^B gekennzeichnet, dafi das Motorgehause (13) an seinem dem 

Getriebegehause (17) zugekehrten Offnungsrand (131) 
radial .aufgeweitet ist und sich auf beiden ringformigen 
Stegflachen des Ringstegs (24) abstutzt. 

15 



20 




25 
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Zusammenfassung 



Bei einer elektromotorischen Antriebsvorrichtung fur 
Hilfseinrichtungen in Kraf tf ahrzeugen, wie Schiebedacher, 
2 0 Fensterheber, Scheibenwischer u.dgl., mit einem 

Getriebegehause (17) und mit einem darauf auf geschobenen und 
daran befestigten topfartigen Motorgehause (13) ist zur 
Senkung der Fertigungskosten, Reduzierung des erforderlichen 
Einbauraum und verbesserten Kraf teinleitung vom Motorgehause 
25 (13) zum Getriebegehause (17) das Motorgehause (13) in seinem 
Aufschubbereich in das Getriebegehause (17) einrolliert 
(Fig. 1) . 



